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1 ta' Gunju, 1959
Imhalifin :—
1s-S.T.0. Prof. AJ. Mamo, O BE,, QC., BA. LLD,
President;

Onor. Dr, AJ. Montanaro Gauci, C.B.E.,, KM., LL.D.;
Onor. Dr. W. Hard'ng, K.M,, B. Litt,, LL.D.
William Buhagiar
versus
Nazzareno Borg

Traffik — Kollizjoni — Danni — “Overtaking”.

wil-kors ordinariu tat-traffiku stradalf, vejikolu H fkun miexi
quddiem vejikolu iehor, u joi milqut mill-vejixolu ta’
warajh, ikolly favur tieghu, salvi Cirkuslenzi speéjali, il-
prindipju illi responsabbli tal-habla jkun il-vejkolu ta'
wara, spedialment mela 1-vej kolu ta’ quddiem kien fuq
is-side” tieghu. Imma, biex wiehed jasal ghal konklutioni
korretta fkas simili, jehileg fiddistingwi befn {l-ka hekk
indikat u 1-kas tal-vejikolu 1f jigi milqui bla ma fkun inter-
veniet ebda manuvra prefedenti. B'mod illi, jekk si tratta
minn vejikolu l or ginarjament kien wmiexi wara vefikolu
iehor, u mbghad j§ssorpassah, u jioi milgut minn dak 4l-
vedjikolu hekk sorpassal. il-kaz ikun differenti.

Ghazr fdan il-kai ghandu jigi distint jekk il-vejikolu li ghamel
i-“ppertaking” bogphex sejjer, jew inkelln wugafx, wera U
ghamel il-manuvra tal-“overtaking”, u din id-distinzjoni
hiia fondamentali, u ghandhg tikkostitwirzi I-“puntc di
partenza” fil-figsazzjoni tal-aspett guridiku tal-kas.

Bil-konsegwenza ili l-pejikolu li g'e milqgut mill-vefikolu la’
ioara jehtiegln jaghmel il-prova, sablex ir-responsabbilld
tal-kollizjoni taga’ fug il-vejikolu Ui Kabai mieghu minn
wara, Ni wara li ssorpassa l-vejikolu 1 kellu quddiemu,
u wagaf wara li ssorpassah, kien hemm fdak il-waql spa-
zfu suffitjenti li fih id-driver tal-vejikolu sorpassatl. kieku
kien ged izomm dik li tissejjal “aq proper look-out”. u fekk
li speed li bih kien ged “suq kien sewwa, seta’ fifmmanuvra
b'moad Ui ma jolgotx il-car U ssorpassah u waqaf quddiemu.
U jekk dan l-ispazju ma figiz pruvat 1i kien hemm, zejn
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ma jiswa li d-driver tal-karrozza milquia kien ghamel sin-
jal ti k'en ser jlegaf, ghax is-sinjal irid ikun “timeous”, u
ghandha tithalla distanza tali li -karrozza ia’ warag tista’
twagqay fil-waqgt.

I-Qorti:— Rat l-att tad-éitazzjoni quddiem il-Prim’
Awla talQorti Civili tal-Maesta Taghha r-Regina, li bih
l-attur, wara li jippremetti illi |-konvenut, fil-15 ta’ Ottu-
bru 1953, 1-Imsida, imhabba mprudenza, neglifenza, impe-
rizja, jew inosservanza tar-regolamenti fis-sewqgan tax-
char-a-banc tieghu, habat mal-car tieghu (tal-attur) nu-
mru 13432, Hillman Minx, u kkagunalu danni li jammontaw
gha! £4219.6 {dok. A u B); u illi huwa, P'ittra uffi¢jali
tat-13 ta’ Jannar 1954, interpella inutilment il-konvenut
sabiex ihallas l-ammont fuq imsemmi; jitlob illi 1-konve-
nut jigi kundannat iballse }-ammont ta' £42.196, jew
somma ohra verjuri li tigi fissata mlll-Qortl, anki per mezz
ta’ periti, jekk jidhrilha, bhala dannj i huwa sofra in
konsegwenza tal-kollizjoni fug imsemmija, lj grat min-
habba mprudenza, neglifenza, imperizja jew inosservanza
ta.r-regolamentl tas-sewqan minn naha tal-konvenut BIi-
ispejjez, kompri%i dawk tal-ittra uffiéjali tat-13 ta’ Jannar
1954, u bl-imghax legali mill-15 ta’ Jannar 1954, kontra
l—konvenut;

Rat is-sentenza {a’ dik il-Qorti tal-11 {a' Frar 1959,
li biha ddecéidiet bitli, wara H ddikiarat li 1-konvenut hu
responsabbli ghad-danni sofferti mill-attur in konsegwenza
tai-kollizjoni msemmija fié-éitazzjoni, ikkundannat lill-
konvenut ihallas lill-atiur, in linea ta’ danni, is-somma fuq
likwidata ta’ £42.19.6, bl-imghax legali mil-lum. L-ispejjez
thallashom il-konvenut. Dik-il-Qorti kkunsidrat;

mi lkollizioni msemmija fic-¢itazzjoni grat fil-15 ta’
Ottubru 1953, f'xi 1-11.15 p.m., bejn il-car misjug mill-
attur u l-omnibus misjug mill-konvenut. ftit jardi 1-boghod.
lejn il-Belt, minn li-stage tal-SB.M.C. li gieghed vi¢in Palm
Square, | -Imsida. Iz-zewg vejikoli kienu Zeijin wara xul-
xin minn naha tal-Gzira f'direzzjoni lejn il-Belt, éjoé 1-car
wara l-omnibus, u bagghu jimxu hekk sa tarf Rue D’Ar-
gens. Minn hemmhekk l-attur bilcar tieghu pprova
jqla’ lill-omnibus, u fil-fatt qalghu, skond l-attur korro-
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borat mix-xhud Anthony Deguara, mets Z-fewg vejikoli
kienu ghadhom f'Palm Square, u skond il-konvenut I-
“overtaking” sar fil-linja bejn Palm Sguare u Marina
Street. Wara li sar I-“overtaking”, l-omnibus baga’ miexi
u dahal gol-car fuq in-naha ta’ wara tal-lemin hha.
L-attur jippretendi li dik il-habta grat minhabba negligen-
za u traskuragni tal-konvenut, li ma kienx attent fis-sew-
gan tal-omnibus; il-konvenut jallega li I-habta kienet
dovuta ghat-traskuragni tal-attur, li ghamel il-manuvra
tal-“overtaking” hazin u mbghad waqqaf quddiemu min-
ghajr ma tah sinjsl li kien sejjer jaghmel hekk, u kwindi
ma tahx l-opportunitd ii jevita l-iskontru;

11l L-perit legali kkonkluda li I-kollizjoni kienet dovuta
ghal negligenza tal-konvenut, u din il-Qorti tagbel ma’' din
il-konkluzjoni u tadottaha. Ix-xhud Anthony Deguara, li
kien riekeb fil-car ma’ genb l-attur, jghid, b'korroboraz-
zjoni ta' dak li xehed l-attur, li I-manuvra ta’ 1-“overtak-
ing” saret meta z-zewg karrozzi kienu ghadhom f'Palm
Square; li wara din il-manuvra l-car giet quddiem l-omni-
bus; u li meta l-car daret ghal Marina Wharf, u kienet ga
ghaddiet li-stage tal-SM.B.C. b’xi ghaxar jardi, u ga kie-
net dahlet fis-side taghha u waqfet, [-omnibus dahal fuq-
ha. Il-konvenut jghid li l-attur wagqqaf il-car f'dagqa.
L-attur, perd, jghid i, wara li qala’ l-omnibus, huwa wag-
gaf il-car gradatament, u f'dan l-attur jinsab korroborat
mix-xhud Deguara, 1i jghid li kien hemm xi Zmien, angas
minn minuta, mill-hin li l-car wagfet sakemm giet milquta
mill-omnibus. Ghalhekk jinsab pruvat li l-car ma waqfetx
f'dagqa, u i kien hemm distanza bizzejjed bejn iz-Zewg
vejiko'i gabel ma l-car wagfet, biex il-konvenut, kieku kien
attent, kien f'pozizzjoni li jevita l-iskontru;

Ii-konvenut jailega wkoll li l-car waqfet quddiemu, u
li I-attur ma ghamelx sinjal li kien ser jieqaf. Gie perd
pruvat li l-car ma wagfetx preéiz quddiem l-omnibus; u
Jjekk wagfet quddiemu, allura l-konvenut ma kienx qieghed
isuq tajjeb, Infatti jirrizulta li I-habta grat wara li l-car
kienet ga galghet, minn gabel, l-omnibus, u resqet fuq is-
side taghha vicin il-bankina, tant li bid-dagga tal-omnibus
telghet fuq il-bankina bir-rota ta' quddiem tax-xeilug.
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Jirrizulta 1i 1-konvenut kien sejjer lejn il-Belt biex ifarma,
ghax kien spi¢éa mix-xoghol, u ma kienx sejjer jieqaf fli-
stage biex initzel jew itella’ pessigfieri, u ghalhekk ma
setax ¥ien li huwa kien ged isug l-omnibus hekk viéin lejn
il-bankina li l-car, kif huwa jghid, kien ghal kollox qud-
diemmu. Ix-xhud Degmara jikkorrobora lill-attur , u md
i dan, qabel ma waqqaf il-car ghamel sinjal b'idu

Juri li kien sér jiegaf. Il-konvenut jissottometti i l-:ndn-
kazzjoni tal-l&e]n bil-lejl mhix faéli li tigi notat; imma jigi
osservat li l-konvenut xehed li huwa kellu dawl regolari
fi-omnibus, minbarra gewwa, u ghalhekk bil-“headlampa”
mixghula huwa kellu l-akbar faéilitA biex jara 1-id 1i hareg
l-attur. Barrs minn dan, huwa seta’ faéilment ukoll jos-
serva, kicku kien attent, iz-zewg dwsal homor ta’' wara tal-
car meta din giet biex tiegaf, billi l-attur kien ghafas il-
‘“foot brake”. Ghalhekk ma jistax jinghad mill-konvenut
li l-attur kien negligenti fil-manuvra tal-wagfien;

II-konvenut jissottometti wkoll li l-attur waqgaf
f'daqqa f'dak il-post, ghaliex ried initZel wiehed ingliz Y
kien rickeb mieghu biex proprju jilhaq dak l-omnibus;
imma din i¢-éirkustanza, li fugha 1-konvenut donnu thhaza
t-tezi kollha tieghu, ma rrisultatx . . . . . ;

Fin-nota tal-osservazzjonijiet tieghu. il-konvenut don-
nu jammetti li gabel il-habta kien hemm disianza ta’ gha-
xar jardi bejn iz-fewg vejikoli, billi jghid li dik id-distanza
mhix suffidjenti biex jevita lill-vejikolu li jkun isuqg wara
vejikolu jehar li jigi implikat f'kollizjoni. Dan hu veruy,
imma biss meta d-driver tal-vejikolu {a’ wara ma jkunx
gieghed iZomm *“a proper look-out”, kif fara fil-ka% tal-
konvenut, Fl-ahhar parti tab-nota tieghu. ga msemmija,
il-konvenut spjega ghaliex saret il-kolliZjoni: mhux gha-
liex l-attur waqgaf il-car f'daqqga, kif kien issottometta
qabel, imma ghaliex huwa ma kienx fi hsiebu jieqgaf fli-
stage, u gie sorpriz bil-manuvra tal-wagqfien tal-attur, Din
it-¢irkustanza ma turix hag'ohra hlief li I-konvenut ma
kienx gieghed iZomm “a proper look-out” ghal dak Ii seta’
Jigri:

Nli bil-habta z-Zewg vetturi sofrew hsara, u l-attur
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jippretendi li -hsars fil-car misjuga minnu kienet ta'
£42.19.8, liema somma huwa effettivament zboriaha......
u ma saretx prova li l-istess xoghol kien jisthogqlu prezz
u hias anqas. Ghalhekk il-hsara fil-car tal-attur ghandha
tigi }ikwida.ta fis-somma ta’' £42.19.8, kif indikata fié-éitaz-
zjoni;

Rat. fol. 78 in-nota tal-appell tal-konvenut, u fol. 79
il-petizzjoni tieghu, ii biha talab li s-sentenza fuq imsem-
mija tigi revokata, u li t-talba tal-attur tigi mi¢huda; bl-
ispejjez taz-jewg istanzi;

Omissis;
Ikkunsidrat;

Il-fatti “ut sic”, li minnhom originat din il-kawza, hu-
ma migjuba fil-parti reditattiva tas-sentenza appellata,
“supra”. Biex wiehed jista’ jasal ghal konkluijoni kor-
retta f'dan il-kaz jehtieg li mill-ewwel jiddistingwieh mill-
kaz ta’ vejikolu li, filkkors ordinarju tat-traffiku stradali,
jkun miexi quddiem vejikolu iehor “bla ma tkun interve-
niet ebde manuvra preéedenti”’, u jigi milqut mill-vejikolu
ta’ warajh. ¥'kaz simili, il-vejikolu ta’ quddiem 1kollu
favur tieghu, salvi éirkustanzi speéjali, il-prinéipju hekk
espress fit-test “Trial of Motor Car Accident Cases”, para.
83:— “Where a car is travelling in a straight course,
turning neither to left nor to right, and is struck in the
rear by another vehicle, the driver of the rear car is
usually held responsible, especially if the car in front
was on the proper side of the road. The front car has a
superior right; his look-out is ahead, and not behind; and
he owes no duty to the rear except to use the road in the

usual way, in accordance with the rule of the road...... V

Il-ka# prezenti ghandu, anzi, jigi distint mill-kaz ta’
vejikolu 1 jissorpassa l-vejikolu ta’ quddiemu, u, efegwita
J-manuvra tal-“overtaking”, jibga' miexi;

Il-kaz li fugu hi msejha tippronunzjs ruhha din il-
Qorti hu inveée dan: il-vejikolu tal-attur kien miexi origi-
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narjament “wara” dak misjuq mill-konvenut, mbghad is-
sorpassah, u ma bagghax miexi, itda waqaf;

Din id-distinzjoni hi fondamentali, u ghandha tikkos-
titwixxi ‘il punto di partenza” fil-fissazzjoni tal-aspett
guridiku tal-kaZ preienti;

Infatti, id-driver ta’ vejikolu li jaghmel il-manuvra
tal-“overtaking'” ghandu joaserva, qabe! u wars, diversi
preskrizzjonijiet, tant statutorji kemm dettati mill-“bucne
norme” tas-sewqan; u appuntu ghalhekk ghandu “a higher
duty” minn vejikolu li jkun gieghed jipprocedi fil-kors nor-
mali tat-traffiku, Fost i-obligi tieghu “wara” 1i jkun issor-
passa, hemm dak hekk enunéjat fic-Charlesworth, ““The
Law of Negligence”, p. 79:— “In all cases, it is the duty
of the person overtaking to allow an adequate margin of

M.

safety between his vehicle and the vehicle overtaken... ... ;

Dan hu veru ghall-vejikolu li, wara 1li jissorpassa 1-
vejikou ta’ quddiemu, jibga' miexi; u hu aktar u aktar
very fil-kaz ta’ vejikolu li, wars li jissorpassa, “jieqaf”,
kif gara f'dan il-kaz. F'kaZ simili, id-dilemma guridiku li
jipprospetta ruhu hu formulat b'dan il-med £1-Gibb, loc.
cit. para 84(2):— “In a case where the car in front sud-

Aanly atang and pancocs thoe saw in the raar ta oanllida writh
GEMY SwOPps aflta Caustd s Car In WG Toal W SOamGo wWiln

it, the negligence of the parties is a question for the
jury. The driver of the vehicle in front may have been
negligent if he suddenly stopped his car so that the vehi-
cle proceeding close behind was unable to avoid the eolli-
sion. On the other hand, the driver of the rear vehicle
may have been contributorily negligent if he did not have
his car under such control that he could stop when the car
in front of him stopped”;

Ghalhek)k il-kwistjoni tirriduéi ruhha filli jigi ezami-
nat jekk l-attur irnexxielux jipprova li, wara li ssorpassa
lill-vejikolu misjuq mil-konvenut, u wagaf, kien hemm
f'dak H-waqt sparziu suffi¢jenti li fih il-konvenut, kieku kien
qed izomm dik li tissejjah “a proper lookout”, u jekk li-
speed li bih l-istess konvenut kien ged isuq kien sewwa,
seta’ jimmanuvra b'mod li ma jolgotx il-car tal-attur;
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Il-konvenut jghid, fix-xhieda tieghu, li kif dar minn
Pjazza Palma, i-Imsida, é&joé fid-dawra, qabiitu karrozza
“Hillman"” u waqfet f'daqqa wahda (“zoptu”, qal hu) qud-
diemu. Hu bbrejkja, u anki swervja, imma ghal ta’ xej
Din l-istess versjoni l-konvenut ta “a tempo vergine” llll
Kuntistabbli Cossai u lis-Surgent Micallef, li xehdu dwar
dagehekk (fol 41-42};

Ma jistax jinghad li I-konvenut kien ged isuq bi speed
zejjed, “juxta probata”. ... Mela ma jistax  jin
skond il-provi, li l-konvenut pogga rubu A6l- poilzzjom
(“self-created incapacity”) li ma setghax iZomm “a tempo”
minhabba li-apeed edéeasiv;

Issa, kwantu ghall-miZura evaZiva tal-applikazzjoni
tal-krakes, f'éirkustanzi normali (trieq xotta, brakes effi¢-
jenti, eéé), u kwantu ghail-“braking distance”, jekk kar-
rozza tkun miexja bi speed ta’ hmistax il-mil fis-siegha,
din il-“breaking distance”, kalkulata fuq li-“Square’” ta' li-
speed, diviz b'¢ifra li tirrappreienta “average conditions”,
hi ta' tnax il-pied {ara “Table” tal-Ferrode Ltd. 1840,
publikata fil-““Motor Claim Cases” ta’ Bingham, p. 13; ara
wkoll *“How to Drive a Car" publikat mir-rivista “Motor”,
p- 125; u ara depozizzjoni, *‘qua perit”, ta’ Dottor Lorenzo
Cassar fil-proéess App. Krim. “Pul. va. Cachia”, deéit 9
ta' Mejju 1959);

Izda 1-“braking distance” tibga' topera mill-wagt li
wiehed japplika l-brakes, u “qabel” l-applikazzjoni tal-
brakes f'evenjenza simili hemm dak li jissejjah ‘‘reaction
time”. Jghid Phil Ruskin, f'monografija taht Il-intesta-
tura “Safe Driving”, publikata §£l-“Popular Mechanics
Magazine”, Frar 1947:— “Of course, the brakes are not
actually applied from the moment you receive a sighal to
stop. There is a period, generally called “reaction time",
which is the interval required to act after you receive a
warning to stop on the brakes, This time wvaries from
driver to driver, but it is estimated at approximately
three fourths of a second...... .

) Mels. ngl li, minhabba r-“reaction time’ normali, li
bih ghandu jigi akkreditat il-konvenut, ix-char-a-banc, bla
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tort tieghu, ghad li kien miexi bli-speed lamentari ta’
15 il-mil fis-siegha, lahaq mexa 18 il-pied u 8 pulzieri gabel
l-applikazzjoni tal-brakes. Koiikke, skond dawn il-fatturi
inevitabbli ta’ dinamika awtomobilistika, distanza anqas
minn 28 pied u 6 pulzieri almenu (16 il-pied u 6 pulzieri
“reaction time” “pju” 12 il-pied braking ce”) kienet
tirrendi mpossibbli, normalment, li l-konvenut iwagqaf “a
tempo”. Issa, l-attur ma ppruvax bl-ebda mod li hu, meta
wagaf quddiem ix-char-s-banc, Ralla almenu dik id-dis-
tanza, jew xi ohra li hu jippretendi suffi¢jenti La hu stess
fix-xhieda tieghu, u langas ix-xhud tieghu Deguara, ma
jaghtu ebda ndikazzjoni tad-distanza intervenjénti meta
l-attur waqqaf il-car quddiem ix-char-a-banc; biss li
ta s-sinfal u wagaf. Langas ma hemm ebda “adminiculum
probationis”, “aliunde”, li jista’ juri li thalliet distanza
xierqga bejn iz-fewg karrozzi; il-konvenut qal li l-car tal-
attur wagfet quddiemu “zoptu”. Dan kollu ifisser li ghan-
du jigi ritenut illi ma kienx possibbli ghall-konvenut, bla
ma kien hemm ebda éirkustanza antededenti kolputa da
parti tieghu, li, konfrontat b’dik l-emergenza, iwaqqaf “a
tempo” ; ghaliex ebda prova ma saret mill-parti tal-attur li
thalliet distanza suffidjenti;

Xejn ma jiswa li l-attur ta s-sinjal li sejjer 'wna&uf;
ghax is-sinjal ghandu jkun “timeous”, u ghandha tithalla
distanza tali sabiex il-karrozza ta’ wara tista’ twaqqaf “a
tempo” ; .

Kwantu ghall-manuvra evakiva ta’ li-“swerving”, il-
konvenut xehed li hu ppruvaha. u x-xhieds ﬁeﬁu, kwantu
ghal daqgshekk, hi konfermata in parti mié-&ir I
I-Asara, fil-car kienet anki fuq il-parti tal-lemin tal-car.
S'intendi, anki ghal din il-manuvra evaZiva ghandu jitqies
ir-“reaction time”, u ghandu jitgies l-ispazju intervenjenti;
u &i pji ghandha titqies id-diffi¢li manuvrabbilitd ta’ veji-
kolu tad-dags ta' char-a-banc, fis-sens )i “swerving” brusk
jista’ igib telfien tal-“wheel base”, bil-potenzjalita ta’
“overturning”;

Jists' anki jigi aggunt, ghall-isfond tal-kawia, )i ak-
tarx li l-attur haseb i x-char-a-banc tal-konvenut kien
sejjer i1-Belt bil-passifrfieri, u peress B kiemu i-hdax, ul-
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ingliz li kellu mieghu ried imur il-Belt, mentri l-attur ried
imur il-Mamrun minn Miarah il-Barrieri, l-attur xtaq li
jkun zgur li l-ingliz jagbad ix-char-a-banc tal-ahhar (dak
tal-konvenut, kif haseb hu), u, sabiex ikun igur, issorpassa
x'char-a-banc u waqqaf bruskament quddiemu;

Taht dawn ié-tirkustanzi, ma jistax jinghad li gie
suffi¢jentement pruvat mill-attur 1i l-htija tal-kollizjoni
kienet tal-konvenut, u l-kumpless tal-provi akkwiziti ghall-
prodess pjuttost juru ki l-konvenut gie mgieghed f'dik il-
pozizzjoni skriminanti li tissejjah ‘“inevitable accident”,
jew “sudden unforseen emergency’, bla ebda koipa ante-
éedenti tieghu, u bla ma kellu ebda “last opportunity” biex
jevita l-konsegwenzi;

Ghalhekk tiddeéidi;

Billi tilga’ l-appell tal-konvenut, tirrevoka s-sentenza
appeliata, u tirrespingi l-istanza. Bl-ispejjez kollha kontra
I-attur.




