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24 ta’ Marzu, 1960
Imhallef :—
Onor. Dr. T. Gouder, LL.D.
Kaptan Damiano Altamura ne.
versus
Walter Eilul Sullivan ne. et.
Kotlizjoni fuq il-Bahar — “Maritime Convention Act, 1911

Huwa obligu tel-bastinmienti li “josservaw ir-regolamenti tal-
“Board of Trade” u regoleamenti ohrg dwar it-traffiku fug #-
“bahar, fosthom dawk i firregolaw it-traffiku fii-Portirlet
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ia' Malta. Rollitfoni dovuta ghall-ksur ta' dawn r-regola-
menti tirrendi responsabbli ghad-danni Hl-bastiment I
jkun kisirhom.

Fid-determinazzfoni tai-hiija ebda mportanze ma ghandha Hot
moghtije lill-bastiment li wara 1-kollizjoni ma wagafr,;
gharx ii-“Maritime Convention Act, 19117 abolizra I-preiun-
zjoni antika ta’ Riifa ta’ min ma fwaqggafr mingha'r ragu-
ni valida wara 1-kollizjont.

Ii-Qorti:— Rat l-att taé-éitazzjoni li bih l-attur nomi-
ne, wara li ppremetta illi, meta I-motoveljer ““Adria", taht
H-kmand tal-attur, kien seijer biex johrog mill-Port il-
Kbir ta’ Malta, gie milqut mill-vapur tedesk “Nerissa” tort
ta’ dan, minhabba imperizja, negligenza u/jew nuqqas ta’
osservanza tar-regolamenti; n illi bhala bhala konsegwenza
Lal-istess kollizioni l-motovelier “Adria” sofra heara kon-
siderevoli, koneigtenti fid-danni materiali tal-istess basti-
ment u f'danni ohrajn derivanti mill-immobitizzazzjoni
tieghu: talab illi I-konvenut nomine jigi dikjarat respon-
sabbli tad-danni leih fil-kwalith premessa. ghar-ragunijiet
fua indikati, u jigi kundannat ihallas lilu, bhala rifa¢iment
tal-istess danni, dak l-ammont li jigi likwidat. Bl-ispejiez,
komvorizi dawk tal mandat ta' impediment ta’ safar tal-
bastiment u tal-konfro-mandat taz-17 ta’ Mejju 1958:

wuissis;
Tikkunsidra;

IMi mill-perizja jirrizulta 1 I-kollizieni kein il-basti-
menti fua riferiti saret fil-Port il-Kbir ta’ Ma'ta ghall-hab-
ta tad-diseha ta' bii-leil (hin lokali), meta kien id-dlam.
AY-wagt i n-'Nerigsa"” kienet diehla fil-port u 1.“Adria”
kienet hierga. Ti-Zewg bhastimenti kienu juru d-dawl tan-
navigarzzioni rikiesti mir-regolamenti. It-temp kien taiijeb,
v fua it-Turretta tal-Palarz u fua Sant’'Argly kien hemm
sinial kompost minn hames dwal! homor forma ts' salib.
Dan is-ginjal. i hu uzat skond il-prattika. Fhal dak im-
semmi fir-regolament 5 tal-“Harbour Regulations” (li pro-
nrigment dindikah Phala ‘“red lights in the form of a dia-
mond”), jissinifika illi bastimenti ta' hames mitt tunellats
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“gross” jew aktar jistghu jidhlu fil-port, imma ma johor-
gux. Ghalhekk in-“Nerissa” kellha dritt tidhol ghaliex hi
fa’ aktar minn 500 tunellata, u 1-"Adria” ma kienetx fid-
do-ver\} li ma tohirogx, ghaliex hija ta’ angas minn 500
Az nedata;

Ili l-attur u x-xhieda prodotti minnu minn naha 1-
wahda, u l-konverut u x-xhieda prodotti minnu, minn na-
ha l-chra, taw versjonijiet ghal kollox kuntrarji dwar ir-
rotta li hadu Z.zewg bastimenti sal-mument tal-kollizjoni,
dwar il-pogct fejn din grat, u dwar il-mod kif saret;

Hli difaiti, ekond il-versjoni tal-attur !-“Adria” telget
mill-barea n mxiet bil-mod biex tghaddi ¢irka ghoxrin
metrn l.Yarra mill-fanal l-ahmar (“lighthouse”) ta’ Rica-
soli, u zammet lejn i'-lemin tal-“fairway™, u, meta kienet
ftit boghod mill-fasal fug dik ir-rotta, dahlet fugha n-*'Ne-
risga”, li ma ppruvatx tevita [-kollizjoni, mentri li I-“Adria”
hadet il-passi mehtiega biex tevitaha, Skond il-versjoni tal-
konvenut, in-“Nerigsa”, i kienet diehla bl-assistenza tai-
pilote,' biex jssorgi fejn il-“Fish Market Wharf”, ghaddiet
minn bejn Ricacoli v Sant'Elmo, u kienet miexia bil-mod
ghall-baga tal-“Tmgerbeb Point”, vitin tal-art in-naha tal-
Belt Valletta, u l-kollizjoni saret ftit qabel din il-baga, u
hija hadet jl-mizuri kollha mehtiega biex tevita 1-kollizjoni,
fil-waqt li )-"Adria” bagqghet diehla fiha;

T'li mill-perizia jirritulta, ghar-ragunijiet indikati fir-
relazzjoni tal-perit, illi mhux verosimili 1i l-kollizjoni se.
tzhet saret filpunt indikat mill-attur, jigifieri kwazi mal-
fanal ta’ Ricasoli. u li hija inveée wisq aktar adéettabbli 1.
versiont tal-konvenut 1i n-“Nerissa™ dahlet fil-Port billi
ghaddiet éirka minn nnfs hejn il-fanal ta’ Rieasol u l-art
tal-Belt Val'etta. u Zammet il-hara bid-dawl tal-“Imger-
keb"” kwazi ghall-pruwa *“fne on the starboard how™), kif
hu geltu Ii jsir. u fli I-kollizioni saret aktar il-fewwa fil-
Port milli qal l-attur, hein in-naha tal-lemin int u diehel,
grib il-baga tal-“Imgerbeb”;

IIli, vkoll mill-perizja. jirrizulta illi, &a ladarba l-kol-
lizjoni frat arib l-imsemmija baga. 1 n-“Nerissa". kif ik-
konferma l-pilota, kienet miexja fid-direzzjoni li tiehu xi



768 IT-TIELET PARTI

mitt pied il-barra minnha, bilfors Ii gabel il-kollizjoni I-
“Adria” kienet miexja fug-in-naha tax.xellug tal-“fair-
wvay''; u din hi haga kontra r-regolamenti “for the main-
{enance of good order in the Grand and Marsamuscetio
Harbours';

U difatti, skond ir-regolament 7 ta’ dawk ir-Rego'a-
me.ti, “the 1ecognised fairway in the Grand Harkour ex-
tends from the Breakwater entrance past the mouth of
Dockyard and French Creeks and South East of Admiral-
ty buoys no. 5, 8, 7 and 8. Vessels shall keep in the middle
of the faiiway as much as possible, except in the case of
meeting another vessel, when article 26 of the Board of
Tcade Regu'ations for preventing collisions at sea is to
te ccmplied with'’; u l-imsemmi art. 25 tal-Board of Trade
Rezulations jghid:— “In & narrow channe! every power-
driven vessel, when proceeding along the course of the
channel, chall, when it is safe and practicable, keep to that
cide of the fairway or mid-channel which lies on the star-
toard side of such vessel”;

Illi ghalhekk kien dmir 1-“Adria” illi ma Z2ommx fug
in-naha tax-xellug tal-“fairway” u tevita lin-“Nerigsa”, li
kienet indirizzata ghal-lemin tal-“fairmay”, billi tersaq
ghal:lemin tal-“fairway’’ u tindika wkoll bis-sirena illi
kienet serja taghmel dik l-alterazzjoni fir-rotta, skond ir-
regolament 26 ta'-imsemmija Regolamenti kombinat mar-
Ruie 28 tal-“Collision Regulations”;

11li ghalhekk, kif jirrizulta mill-perizja, il-kaptan tal-
“Adria”, meta ra lin-“Nerissa”, biex ikun osserva r-rego-
lamenti ma-messux wagaf, kif hu gal li ghamel, imma mes-
g1 baga’ miexi, u jmissu gibed lein in-naha tal-lemin tal-
“fairway' - b'liema mod kien jista' jevita l-kollizjoni; u
jmissu ghame! sinjal biex jindika dik il-manuvra; fil-waqt
li n-“Nerigsa” gibdet lejn il-lemin, kif kellha taghmel, u
ghamlet is-zinjal necessarju, u waqgfet. u marret “astern”
—_ liema manuvra, fil-pozizzjoni fein kienet, kienet tajba
u skond ir-regolamenti, peress illi kienet fug in-raha t-taj-
ba tal-“fairway’’; u ebda mportanza ma tista’ tigi moghti-
1a lill-fatt i n-*“Nerissa”. wara l-ko'lizioni ma waafetx, fid-
determinazzjoni tal-htija ghall-kollizjoni. In-“Nerissa”
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wara l-kollizjonj kellha taghmel manuvra biex ma tmurx 1.
art in-naha tal-Belt Valletta, u 1-“Maritime Convention
Act, 1911" il-lum jabolixxi l-prezunzjoni antika ta’ htija
ta’ min ma jwagqafx minghajr raguni valida;

Illi ghalhekk mill-perizja jirrizulta li n-“Nerissa” ma
kellha ebda htija, u li r-responsabbilta tal-kollizjoni hi kol-
lha tal-“Adria”, peress illi kienet miexja fuq in-nahka [-
hazina tal-“fairway” u ma hadetx il.prekawzjonijiet ne-
¢essarji skond ir-Regolamenti;

Kwindi, prevja konferma tal-perizja;

Tirrespingi l-istanza; bl-ispejjez.
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